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ESIMESEST

RAUDTEEST

60. aastail Venemaal {oimunud
intensiivne raudteede ehitamine
haaras peagi ka Eesti-ala, mis oli
Peterburi  itheks 1&himaks majan-
duslikuks baasiks. 1860. aastate
keskel valiti esimese Eestisse ehi-
tatava raudiee suunaks Paldisk-Tal-
linn-Rakvere-Narva-Peterburi. Selli-
se plaaniga ei olnud Narva té6stusli-
kud ja kaubanduslikud ringkonnad
algul sugugi nous. Nagu kirjutas
«Perno Postimees», ei olnud narva-
lased «... selle ettevbtmisega rah-
hul, kust Tallinna sGbrad omina
raudteed sovivad 1dbbi Peterburgi
peale tehha ning arvavad sest
vigga pissut kasso nihdsti rahvale
kui kauplemissele ollevad». Ja éla-
si — hoopis kasulikum oleks ehita-
da raudtee liinil Tallinn-Lohusuu-
Naiva. Selle plaani kasuks loeti
asjaolu, et siis oleks Tallinn Peip-

siga, selle rannikualade ja  siit-
kaudu ka Tartu linnaga «nago
kokko seutud». Vaatamata sellele

hakati raudteed ehitama varem ka-
vandatud suunas.

Esialgsete kavatsuste - kohaselt
pidi liiklus uuel raudteel algama
juba 1. oktoobril 1870. a. Selleks

ajaks oli tee kiill valmis, kuid va-
jaliku arvu vagunite puudumise
tottu ei saadud liiklust veel avada.
«Uus rtaudtee-sait lodeti 1. oktob-
ril likuma savad. Kiimme massinat
j¢ paljo vorivankrid seisnud jubba
valmis, aga vankrid, kellega inni-
mesi-peab veetama, ei olla veel
paljo olnud, mis ka selle 14bbi tul-
nud olla, et iiks suur vagoni-vab-
rik .Hamburgi linnas, kus need tel-
litud, seisma olla jdnud.»

~ Esimene rong Balii raudteel si-
tis Rakverest 1ibi 7. oktoobril
1870. a. See oli erirong. millega
tehti proovisdit ja mis o1 valit-
susnéukogu vastuvotukomisjoni
{Empfangs-Commission  des Ver-
waltungsrath) liikmed Peterburist
Tallinna. Teist rongi voisid rakver-
lased niha 22. oktoobril. Sellel eri-
rongil sditsid Tallinnast Peterburi
Eestimaa kuberner ja teised valit-
susliikmed, samuti paljud Tallinna
juhtivad 4ritegelased (kokkn um-
bes 100 inimest). Selleks puhuks
oli Tallinnas rongi &ra saatmas
suur rahvahulk, kogu linn oli pidu-
ehtes. Narvas oli erirongiga soit-
jate auks bankett.

 sid Tallinnast vilja  kell
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Korraline  reisijatevedu  Balti
raudteel  ‘algas =~ 24." oktoobril
1870. a, Esialgse sbiduplaani jargi
véaljusid Tallinnast. Peterburi kaks
rongi ja Paldiskisse {iks rong pée-
vas. Tallinn-Peterburi rongid séit-
930 ja
13.00, Peterburisse joudsid nad vas-
tavalt kell 10.40 ja 15.00 jarginisel
pdeval. Selsamal = ajal = saabusid

kaks rongi pdevas Peterburist Tal-
linna. .

“Juba algusest peale olid rongid

reisijaid tais. Paralleelselt kasvas
kiiresti ka  kaubavedu raudteel.
Raudteepeatustesse ehitati jaama-

hooneid. 1870. a. oli périt ka Rak-
vere esimene jaamahoone, kiillalt
suur  mansardkorrusega  puuma-
ja. Uldse avaldas raudtee ehitami-
ne 1dbi Rakvere meie’ linna edasi-
sele arengule soodsat moju. Linn
hekkas kiiresti kasvama, raudtee
ldhedale tekkisid uued linnajaod ~-
Kukekiila (toostusettevotete ra-
joon) ja Roodevidlja- alev. Kasvas

elanike arv:

Suuresti oleks Rakvere arengut
mojustanud veel kavafsus ehitada
raudteeliin Rakverest Tartusse,

kuid sellest ei tulnud siiski mida-
gi vilja. Peagi asendati nimeta-
tud plaan uuega ja raudtee solm-
kohaks valiti Tapa. Seoses sellega
kujunes Tapa ja Moe mbisa maa-
peagi  raudteelaste  alev.
1884. a. oli seal ainuit 8 eramaja.
Siitpeale hakkas Tapa kiiresti kas-
vama. 1885. a, rajati esimene kool,
sajandi l6pul mitmed t&06stusette-
vitted, kaks vGorastemaja jne.

Suuremateks  raudteepeatusteks
kujunesid ~ Virumdal veel Toila
(Johvi), Vaivara ja muidugi t6os-
tuskeskus Narva.

Raudteeliikluse esimestest ni-
dalatest peale . algasid siin aga
ka raudteednnetused ja muud ha-
dad. Niiteks kurtis «Perno Posti-
mees» 25. novembril 1870. a., et
«meie uus Balti raudtee hakkab
jubba aegsaste ka tempusi tegge-
ma ja rattaid rébedest vilja viska-

may. Eriti halvaks lidks oluko
seoses lumetuiskudega. Rongid |
did jdrjest raudteede lumme m:
tumise tSttu pikka aega seisn
Juhtus ka, ehkki raudteeliiklus t
re -ja kiillaltki aeglane oli, rongi
kokkuporkeid. Néiteks soitsid
jaanuaril 1871. a.  Kabala jaar
juures. kokku kauba- ja reisija
rong. Inimohvreid ei olnud. Te
suurem onnetus ol Kabala " jaa
juures 14.—15. judli ¢ol” 1871.
Vedur sai nii ko¥asti kannata
et ta toodi Rakverre remonti
siil anti terve vedur rongi Pet
buri viimiseks.

Raudtee rajamisel Pdohja-Eesti
oli suur tdhtsus, ' sest see an
voimsa touke kaubalise pdllur
taniduse -arendamiseks, laienda
tunduvalt  siseturgu ja lilita
Eesti-ala tihedamini {ilevenemaa
kapitalistliku turu sfédiri.
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