Ruidads Rakvere-kant raudvitsad

Hoolimata auto- Jja &hutrans-

pordi jirjest kasvavast osast, on-

tinapédevalgi tihtsalmaiks Rakve-
re rajooni ldbivaiks majandusli-
keks . tuiksoonteks Tallinn—Le
ningradi ja Tapa—Tartu raud-
teed. Esimestel aastakiimnetel pi-
rast raudteede rajamist olid aga
nende tihendus ja moju palju
suuremad kui meie pdevil. Polnud
raudteede moodsaid konkurente,
raudtee ise oli aga hobuveokite-
ga vorreldes enneolematuks tehni-
liseks edusammuks. Postvankrite
ajal kulus ju Rakverest Tallinna
sdiduks kaks pédeva, Rakverest
Peterburi -vdis aga jéuda alles
nelja-viie pievaga. Raudtee té-
hendas, et soidutunde kulus
ainult kaks-kolm korda rohkem
kuj varem pidevi. Efekt kaubaveo-

koguste kasvus oli aga veelgi
mérgatavam kui kiiruses.

Rakvere Umbrusel oli juba
XVII sajandil Tallinnaga tihedaid
majanduslikke sidemeid, Peterbu-
ri kui suurlinna tekkimisest pea-
le ldks Pandivere korgustikult ja
selle jalamilt kaubavoore ka Nee-
va-dirse linna suunas. Iganenud
tootmissuhete kui peamiste aren-
gutokete Kkorval = hakkasid aga
transpordiraskused muutuma ma-
jandusiih ndrnemise jarjest suu-
remaks piduriks.

Oli péhjust arvata, et Tailinn——
Peterburi raudtee rajamine hoo-
gustab majanduslikku arengut
koigil aladel, mida nimetatud ma-
gistraal 1dbib, niisiis ka Rakvere-
kandis. Seetdttu leidiski raudtee
ehitamise kavatsug laialdast poo-
lehoidu, Tosrahvas lootis raud-
teelt toovoimaluste avardumist,
varakad klassid pollumajandusli-
ke ja toostuslike kaupade pare-
maid turustamisvéimalusi. Raud-
tee tootas koigile hdlpu asjaaja-
mistel ja muudel sditudel. Oma-
aegne ainus eestikeelne ajaleht
— J. W. Jannseni «Eesti Posti-
mees» — vottis need arvamused
kokku lausesse: «Meie tahaksime
ja sooviksime, et ka meie maal
ristl ja pdigiti raudvitsad peal
oleksid, mitte pigistamiseks, vaid
tosiseks kasuks ja kergenduseks.»

Konkreetne kava Tallinn—
Narva—Peterburi raudtee raja-
miseks valmis juba 1858. aastal,
kuid ehitustdid saadi alustada al-
les jiargmise kiimnendi lopul.
Vemituse pohjuseks oli asjaolu,
et {ildkasulikul raudtee-ehitusel
leidus silski fisna arvestatavaid
vastaseld. Neid vaenlasi soetasid
iiksikute kitsaste kapitalistlike
rithmituste erihuvid, monevorra
aga ka poliitiline ulitagurlus, ru-
malus ja rutiin. Raudteevastaste
esiridades olid transpordioperat-
sioonidelt teenivad Peterburi ja
Riia drimehed, kes kartsid Eestis-
se raudtee ehitamise puhul Tal-
linna sadama konkurentsi. Nende-
ga liitusid aga ka Viru- ja Harju-
maa ko&ige tagurlikumad baltl
parunid, kes juba pdhimdtteliselt
seisld vastu kdigele uuele. Nende

dirmiste reaktsiondiride arvamus
oli,. et igasugune ithiskondlik

-progress voib kaasa aidata nende

klassivéimu murenemisele.

Peterburi ja Riia suurkaupme-
hed ning mdned balti parunid
pilitidsid Eestisse raudteede ehita-
mist bilrokraatlike takistuste taha
kinni jitta. Kasutanud kdrgema-

te tsaaritSinovnikute konserva-
tiivsust ning juhmust ja tden#o-
liselt ka altkdemakse, liks iisna’

kitsal Kkapitalistidegrupil koos
sellega liitunud tagurlike moisni-
kega korda Pohja-Eestit libiva
raudtee ehitamise algust iile kiim-
ne aasta edasi liikata.

Vahepeal saabusid Viru}naa ta-
lupoegadele eriti ridngad”aastad.
1865. aastast peale dpardus vil-
jasaak mitmel korral. 1868, aas-
tal, millal meie alasid sageli kim-
butanud ligniiskuse asemel haa-
ras neid hoopis poud, oli vilja-
ikaldus veel koige ulatuslikum.
P&hja-Eestl maa- ja linnaprole-
tariaadj olukord oli meeleheitiik.
Neil, kel dnnestus t66d leida, ava-
nes siiski véimalus kas raha eest
v0l naturaaltasuna tolduaineid
hankida, viljapddsmatu oll aga
todtute seisund.

Just sel ajal saabus kauaooda-
tud teade keiserlikust kinnitusest
raudtee-ehituse projektile. Tood
algasid 1869. aasta kevadel, kui
néljahdada oli tdusnud haripunkti-
le. Mullatééde suure mahu ning
primitiivse ehitustehnika téttu va-
jati tsna suurt arvu inimesi ning
paljudel tootutel Onnestus siin
leiba teenida. Ajutiselt tousis
tooliste arv raudtee-ehitusel kuni
10 000-ni, keskmiselt oli aga iga
piev viljas ile 6000 inimese.
Kapitalistid kasutasid laialdase
tospuuduse olukorda tasude alla-
surumiseks. Ehitustéddele polga-
tud lihttoslise pievapalk ei tdus-
nud file 40 kopika. Paremini
maksti neile talupoegadele, kellel
oli vdimalik raudtee-ehitusele ho-
bune kaasa tuua. Hobusemeestele
antj 1—1% rubla pievas.

1869. aasta siigiseks jouti mul-
latéddega sinnani, et vdis
ta roobaste mahapanek. Kiilma-

=teevastaseid kuulujutte.

ala- -

imber dal

kuudeks té6d katkestatl ning neid
jitkati uuesti jargmisel kevadel,
Koige .viimasena valmis J6hvi ja
Rakvere vaheline raudteeldik.

Ohutustehnika jaeti raudtee
ehitamisel isna unarusse, mistot-
tu juhtus vdrdlemisi palju donne-
tusi, Seoses nendega levis raud-
Sel pu-
hul kirjutas «Eesti Postimees»,
et Onnetusi «...el sinni mitte
raudtee siiiiks ajada, muidu peak-
sime oma noad, kirved, piissid,
vesi- ja tuuleveskid, lootsikud,
laevad ja kes teab mis koik &ra
kaotama, mille ldbi ka dnnetused
juhtuvad.»

Paldiski—Tallinn—Narva— Pe-
terburi raudtee vottis riiklik ko-
misjon vastu 5. ning avas piduli-
kult 24. oktoobril 1870. Parast
seda algas korrapirane reisi- ja
kaubaliiklus. Uuel raudtee] olid
Eestj alal esialgu 15 jaama, neist

4 praeguses Rakvere rajoonis
(idast lainde: Kalvi, Vaekilla,
Rakvere ja Neeruti). Kalvi oli

praeguse Kabala ja Neeruti Kad-
rina jaama eelkidija. Suurusjirku-
de poolest loeti Rakvere II, Kalvi
IV ning Vaekiila ja Neeruti v
klassi jaamaks.

Kaubavedu takistavaks tegu-
riks kujunes esialgu oskamatu as-
jaajamine. Ajakirjandusest leiame
korduvaid kaebusi rongide hiline-
mise ja kauba ebadigesse siht-
kohta suunamise kohta. 1870/71.
aastal . varakult alanud talv
kimbutas raudteed lumetuis-
kudega, mis viisid rongiliikluse
ajutise katkemiseni. Juba det.
sembris tuli raudtee lahtihoidmi-
seks Rakvere lihistel 80 vastava.
le toslisele veel 150 soldatit ap-
pi saata. Haruldane polnud seegi,
kui reisijail endil lasti lund kith-
veldada.

Ajutised takistused el suulnud
aga olematuks teha uue raudtee--
liini eeliseid. Koige suuremat ka-
su toi raudteetransport Tallinna
arengule.

(Jargneb)
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(Algus «Punases Téhes» nr. 120)
Rakveres oli negatiivseks asja-
oluks, et raudteejaam -jéi linna-
siidamest vordlemisi kaugele.
Tartu iithendamine Tallinn—
Peterburi raudteeliiniga oli juba
ammu pievakorras. Uhenduskoha.-
na peeti esialgu silmas Rakveret.
Selle kava teostamine — Rakve-
re muutmine raudteesdlmeks —
oleks linna ja umbruse arengule
tulnud kahtlemata suureks ka-
suks. Uue raudtee lithemuse hu-
vides valiti aga hiljem raudtee-
sdlme asukohaks Tapa. 1875. aas.
ta kevadel algasidkl praeguse

Rakvere rajooni 1#dneosa ldbiva
Tapa—Tartu raudtee ehitustsod.
‘Tapa—Tartu raudteellini raja-
misel taotlesid &4rmisest kasu-
ahnusest tagaaetud ettevdtjad 166-
liste niigi madala tostasu uut alla-

-surumist, Seetottu jittis osa t6o-

mehi 1875, aasta siigiskuudel t66
seisma ning lahkus ehituselt. See
klassivbitluse puhang aeglustas
ehituse kdikw: uusi toslisi, kes
oleksid asunud lahkunute aseme-
le, oli raske leida. Peapdhjuseks
oli téstingimuste vastuvoetamatus
(arvatavastl mojus kaasa ka too-
rahva tirkav ning arenev klassi-

solidaarsus). Kapitalistid leidsid
viljapddsu sOjavieiiksuste toole.
rakendamises. Nii vdeti septemb-
ri 16pul sellekohase kokkuleppe
alusel riigivalitsusega ehitustso.
dele appi umbes 400 soldatit.
"Tapa—Tartu raudtee ehiltusest
votsid osa talupojad ja hooajatso-

lised. Seetdttu ei saa sealset
toost torkumist tidielikult samas-
tada thiipilise proletaarse streigi-

ga. Siiski vaidrib see stindmus li-
hemat uurimist. See oli esimesi
teadaolevaid streike Rakvere ra-
jooni ajaloos, leides aset kaheksa
aastat enne Kunda toéliste streiki

1883. aastal, mis #ratas tollal ju-
ba suurt tihelepanu. Raudtee-ehi-
tajate  toditlahkumine  kuulub
tihtlasi kdige varajasemate mitte
enam puhttalupoeglike todst tor-
kumiste hulka kogn Eesti ulatu-
ses.

Tapa—Tartu raudtee valmis
1876. aasta siigiseks. Sellega jdu-
dis 16pule pohiliste raudteeliinide
rajamine praeguse Rakvere ra-
jooni piirkonnas. 1896. aastal li-
sandus veel Rakvere—Kunda ha.
rutee.
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