Kunda sadama taassii

KATKENDEID RAAMATUST “KUNDA TSEMENT - 140"

Kui Eesti iseseisvus, siis selgus, et Kun-
da tsemendi jaoks on maksevdimeline
turg LaAnes. Eksport lddnde suurenes
1993. aastal eelmise aastaga vorreldes
ligi kolm korda ja 1994. aastal eelmise
aastaga vorreldes veel 55 protsenti.
1994. aasta tsemendimiiligist moodus-
tas eksport 70 protsenti ja siseturu osa
oli-vaid 30 protsenti.

Seega oli viljaveo suurenemisega
seoses vaja taastada Kunda sadam, mil-
le kaudu turgu traditsiooniliselt kauba-
ga varustati. 1805 oli tsaar Aleksander
I andnud ukaasi rajada Kunda sadam.
Uus tinapievane sadam valmis Kundas
189 aastat hiljem.

AS Kunda Nordic Tsement alustas
sadama ehitamist 1993. aasta kevadel
ja ldpetas 1994. aasta septembris.

Taasiseseisvunud Eesti esimese uue sa-
dama ehitus Kundas vottis aega 18
kuud. Sadam avati pidulikult 2. sep-
tembril 1994. Sadama rajamise kaigus

ehitati 2,8kilomeetrine maantee teha-

sest sadamasse, sild iile Kunda jbe,
muul ja kaks kaid (176 meetri pikkune
pOhisildumisliin ja 40 meetrit pikk teh-
noloogiline kai) ning merekanal, mille
pikkus on 2225 meetrit, laius 70.meet-
rit ja stigavus 10,4 meetrit. Sadama
projektivéimsus oli 2 miljonit tonni
kuivlastkaupu aastas.

“Kui tulin 1. juunil 1992 Kunda
Nordic Tsementi toole, siis oli Kunda
sadama ehitamiseks viis varianti. Ma ei
suutnud otsustada. Tallinna sadama
tollane direktor Peeter Palu kiisis, kas
oma isa ja isaisa austad - siis tee sadam

nd: elu ja surma kiisimus

sinna, kus see juba oli,”
ridgib ehitusdirektor
Lembit Kaljuvee. “Siis
ma istusin nelja jalaga
sellele ajaloolise asukoha
variandile selga. MGned
akadeemikud jatkasid
vaitlust, kuid meregeoloo-
gia doktor Kaarel Orviku’
toetas ka seda vana tradit-
sioonilist asukohta. 15 aas-
tat sadama t66d néitab, et
sai rajatud Gigesse kohta.”

Kaljuvee: “Sadam oli elu _
ja surma kiisimus. Oli hea, et suutsime
sadama valmis ehitada enne, kui Eesti
turg 16plikult kokku vajus. Viljapéis
merele oli viga téhtis.

Ka siin oli véga suur roheliste vas-

tasseis. Vastuseis oli nii tolmu-
tamisele kui sadamale. See oli
muidugi arusaamatu, miks ro-
helised olid sadama vastu.

Teadlastel ei olnud sadama
: suhtes vastuseisu ja nad
aitasid maandada kohalikke

nud inimesi.”
Kunda sadama ehituse
konkursi vbitis OU Rakve-
re KEK ja viimasega seo-
tud OU Viru Konsortsium,

‘mille kaasomanik oli Pyrisko OY Soo-

mest. “Tanu Soome kogemusele tegi-
me projekti muudatusi. Projekteerija
poolt ette ndhtud suuremahulistest be-
toonplokkidest seinakonstruktsioon sai
asendatud terasest torupunnseinaga.

pingeid ja rahustada &rritu-

Samuti said kaldakindlustuse be-
toonplokid asendatud graniitrahnude-
ga, mis andis ehitusele nidgusama ja
looduslihedasema ilme,” meenutab

- Ago Koldits, Rakvere KEKi juhatuse esi-

mees aastatel 1982-2003. “Need muu-
datused andsid vdimaluse alandada
oluliselt ehitusmaksumust, véita kon-
kurss ja osaleda oma ametiaja iihes hu-
vitamas projektis.”

Esimene laev klinkri viljaveoks voe-
ti vastu 2. mail 1994. aastal. Vene lipu
all sditev Amur-2506 sildus Kunda sa-
dama kai d4res, vottis peale klinkrilaa-

" dungi ja viis selle Slite sadamasse Got-

landil, Rootsis.
Tervikuna liks sadama ehitus koos

lisaté6dega maksma nii 10 miljoni dol-

lari ringis. (VT)



