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Kunda merevérava kaudu liigub aastas ligi

1,8 miljonit tonni kohalikku kaupa, sadamat
kiilastab kuni 600 laeva aastas. Septembris
taitus 20 aastat Kunda sadama taasavamisest.

AARNE MAE
aarne.mae@ajaleht.ee

Kunda sadama direktor Alek-
sander Nikolajev, tihistasite
dsja sadama 20. siinnipideva
suurejoonelise peoga Rakvere
teatris, kus kiilalised said niha
teatrietendust Eesti bossanoo-
va kuningast Uno Loobist. Ka
oma peokones vordlesite sada-
mariitme bossaga. Mida te sel-
le all tipsemalt silmas pidasi-
te?

Lahtusin sellest, et oma tegevusest ta-
han otsida alati muid niiansse kui
ainult kaubad, millega iga péev tegele-
me, midagi emotsionaalset. Tegelikult
voib ju igas tegevuses leida muusikat ja
riitme.

Minu vordlus oli seotud ka vabadu-
sega, mida dzdssmuusika tdhendab.
Bossanoova on ju lihtsam ja arusaada-
vam stiil dZzassi variatsioonina. Lithidalt
— me ko6ik oleme oma valikutes vabad
ja koik me oma noores riigis austame
ja hindame vabadust. Ka meri on alati
olnud {iks vabaduse siimboleid. Vaata-
mata kohati karmile palgele, on meri
sageli pigem rahustava toimega.

Samal ajal meeleoluka peoga
laaditi teil sadamas korraga
kolme laeva, seega t66 kiib ko-
gu aeg. Kas ma voin jireldada,
et sadamal liheb histi?

Tookeskkond on meil iillatavalt stabiil-
ne ja ma arvan, et see on seotud riigi
majanduse heaoluga. Saame ju hasti
ary, et {ikski riik ei saa elada ilma eks-
pordita. Kui on kindlad turud, annab
see stabiilse baasi.

Teisest kiiljest on viga tdhtis, et
meil on kindel klientuur tekkinud. Ma

ei rédgi neist laevadest, mis kiivad sis-
se-vilja ja moni neist satub kord elus

. meije sadamasse, rédgin neist klienti-

dest, kes on kauba importijad ja eks-
portijad. Need on meie toostused — eel-
koige metsatdostus, siis puidutodstus
ja sadama omanikuna muidugi tsemen-
ditoostus. Ja p6llumehed, kes pikas
perspektiivis moodustavad koéige pone-
vama sektori.

Mis materjali teie sadama kau-
du koige enam veetakse?
Number {iks on puit. Puit on ruulinud
algusest saadik ja ruulib tdnase paeva-
ni. Nii Gmarpuit, hakkpuit, pelletid, va-
hel satub isegi saematerjali meie sada-
masse. Seejuures on kvaliteetse tdotle-
mata iimarpuidu ja palgi osakaal vihe-
nenud drastiliselt, selle maht on jadnud
isegi alla 50 000 tihumeetri aastas. Sest
puitu vdirindatakse juba {iha rohkem
meie téostustes. Kiill aga on tdusnud
madala kvaliteediga timarpuidu ehk
paberipuidu osakaal.

Seda on hea teada, et ka Eestis
piiiitakse materjalile iitha enam
vidrtust lisada.

Jah, mul on kurb vaadata turvast, mi-

da veetakse puistena vélja ja méne aja
parast tuleb niiteks Hollandist kallima-
na ja pakendatuna tagasi.

Mis roll on sadamal oma ema-
firma Kunda Nordic Tsemendi
jaoks?

Nimetame seda firmasiseselt tiheks kol-
mest jalast, millel meie ettevdte piisib:
tsemendi tootmine, sadamateenused ja
killustiku tootmine. Kui alguses tundus
sadam olevat mingi abimajandi staatu-

‘ses, siis varsti hakati aru saama, et sa-

damas voiks ka teisi teenindada. Meil
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on jiatkusuutlik ettevite, sest oleme -

suutnud niilid juba iile kiimne aasta
toota stabiilset kasumit.

Milline osatiihtsus on Kunda
sadamal teiste Liinemere
dires asuvate sadamatega vor-
reldes?

Voime iisna julgelt delda, et see on re-

gionaalne sadam ja klientuuriks eeskitt -

kohalik tédstus. Kui vaadata globaalse-
mas mastaabis, siis meil on ni$isadam.
Suuruse poolest pole meil midagi ha-
beneda, aga kindlasti ei ole see transii-

‘disadam, ehkki meil on sellelaadne

pretsedent just septembrikuust olemas,
kui Kunda sadamast kéis 1dbi esimene
transiidi proovipartii - kiimme vagunit
sojadli Kashastanist Euroopasse.

Olete iiritanud ka reisijate ve-
du korraldada, kui meenutada
ldbiridkimisi Kotka ja Kroon-
linnaga.
Mis puudutab Kunda-Kotka-Kroonlin-
na projekti (TriK), siis see on praegu
n-0 unereZiimis. Jah, ideed ja valjakut-
sed olid véaga ponevad, kuid kahjuks
selgus, et kolm osalist saavad selles
kolmnurgas lilkumisest erinevalt aru.
Pigem usume, et kdima voiks min-
na Kunda-Kotka liin, sellel oleks roh-
kem potentsiaali. Aga tahame, et selle
teemaga tegeleks ka regionaalse taht-
susega juhtkond, eeskitt maakond, ise-
gi vabariik, sest linn on omavalitsuse-
na suhteliselt véimetu kasvoi rahasta-
mise poolest. '

Kunda sadam on paarikiimne
aasta jooksul tohutult arene-
nud. Mis oleks need kolm asja,
mida te ise esile tostaksite?

Mulle tundub hoopis, et areng on ol-

nud liiga aeglane. Teisest kiiljest on see
olnud meie tugevus, et me pole rapsi-
nud ega teinud midagi kiirustades. Pi-
gem kaalume ja allessiis teeme.

Kbige suurem saavutus on, et saime
arendada oma tagalaterritooriumi, kus
asuvad terminalid. See on konkreetne
asi, mis paistab silma.

Teine muudatus on see, et oleme
selle territooriumi kasutuselevdtuga
andnud operaatoritele diguse arenda-
da oma asju.

[
“Vaatamata
kohati kar-
‘mile palgele,
on meri sageli
rahustav.”

ALEKSANDER
NIKOLAJEV

§  Kundasadama direktor

Kolmandat saavutust on raske kie-
ga katsuda, kuid oleme kuulnud selle
kohta ka klientidelt positiivset hinnan-
gut - Kunda sadam on oma tausta poo-
lest koige avatum sadam Eestis. Me ei
varja midagi, pigem risdgime isegi roh-
kem; kui oleks vaja, aga seelibi oleme
prognoositavad ja arusaadavad.

Ja teil on ka ilus rand.

Eriti mojub see neile, kes Kundasse esi-
mest korda satuvad. Nad saavad kul-
tuuri$oki, kui linna t66stusmaastikku
nievad. Aga kui tulevad suvel randa,

"siis ndevad, et normaalne koostoo ette-

votete ja inimeste vahel on voimalik.

Millised on praegu teie suuri-
mad probleemid?

Muret teevad pigem globaalsed aren-
gud, kaik need pinged, mis on tekkinud

"Euroopa Liidu ja Venemaa vahel, kui-

das need mojutavad majandust.

Olete juhtinud Kunda sadamat
14 aastat. Palun riikige moni
séna ka endast. :

Voib 6elda, et'olen siia sattunud pool-
juhuslikult, sest kui 15petasin Tallinnas
korgkooli, siistulin noore spetsialistina
suunamisega Rakvere rajooni t&6le ja
jdingi siia. Ma ei kahetse sugugi. See oli
seotud samuti valikuvabadustega, mil-
lest alguses juttu tegime. Olid prag-
maatilised pbhjused, sest siia tulles oli
voimalus saada omaette elamine. Aas-
ta oli siis 1981.

Jah, sellest ajast olen ma sadamat
juhtinud 14 aastat, aga sellesse aega on
jadnud ka palju muud pdénevat. Oma
elu tippsaavutuseks pean seda, et La4-
ne-Virumaale 6nnestus meelitada va-
lisinvesteeripg Flexa néol. Koos Taani
perekonnaga, kes oli selle kaubamirgi
omanik, suutsime mone aastaga rajada
mooblivabrikud Viru-Nigulas ja Kadri-
nas, lisaks veel graanulitehase Viike-
Maarjas, hiljem omandati Kalvi méis.
Selle koigega sai alustatud nullist.

Miletan, et tulin 1994. aastal ini-
mesi palkama ja pangaarvet avama su-
larahakohvriga ning joudsin selleni, et
toole oli véetud 500 inimest. '

Kahjuks see taanlaste perekond ei
pidanud siinsele survele vastu. Meie
erinev arusaam sai alguse sellest, kui-
das minna oma saet6stusega Vene-
maale. Taanlased eelistasid saata asju
ajama ikka oma kaasmaalasi, kuid Ve-
nemaal tdbmmati neile kott pahe, kuna
nad ei tundnud piisavalt sealset kesk-
konda. Alates 1998. aastast on see pro-
jekt minu jaoks juba ajalugu.
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