Kunda sadamat kiilastab tdnavu ligi poolsada laeva rohkem kui eelmisel aastal, kaubakdive suureneb éeskditt timarpuidu arvelt.

Kunda sadam kaalub
ro-ro-ithendust Soomega

Septembris vahetus Kunda sadama omanik. Uueks omanikuks sai Baltic
Maritime Logistics Group AS. Tegu on oma titarfirma Esteve AS-i kaudu tihe
Eesti suurima ro-ro-laevu teenindava sadamaoperaatoriga ja seetdttu on
loomulik, et nende tulevikuplaanidesse mahub parvlaevatihenduse avamine
Kunda ja mdne Soome sadama vahel.
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unda sadama senine
omanik oli Heidel-
bergCement Groupi
kuuluv Kunda Nor-
dic Tsement AS. Ku-

na ettevbte soovis

keskenduda oma péhitegevuse-
le, siindis otsus v6orandada
Kunda sadam kui eraldiseisev
majandusiiksus ning kaubale
saadi eelmainitud logistikaette-
vétteid koondava kontserniga.
Kundas toimetamiseks moodus-
tas BMLG eraldi ettevotte Kun-
da Sadam AS-i. Tehingu hinda
pole pooled avalikustanud.

“Véaga suuri ja véljastpoolt
nihtavaid uuendusi uued oma-
nikud hetkel ette ei néde,” lausus
Kunda Sadam AS-i juhatuse lii-
ge Daimar Truija. “Pigem kes-
kendutakse sadama t66 efektiiv-
suse tdstmisele. Uks huvitava-
maid, aga kaugemasse tulevik-
ku jadvaid plaane on ro-ro-lae-
vaithenduse avamine mone Soo-
me sadamaga.”

Jutt Kunda ja Soome vaheli-
sest parvlaevaithendusest on ha-
bemega lugu, selle vajadusest
on radgitud viimased 15~20 aas-
tat, aga teoks pole see saanud.
Kiillap oli eelmisel omanikul sil-
me ees ka Sillam#e sadama ne-
gatiivne niide: Sillamdiel avati-
gi kahel korral ro-ro-ithendus
Kotkaga, kuid majandusliku mit-
tetasuvuse tottu tuli see sulge-

da. “Nende &riplaan oli, et iihen-
dust saab pidada libi Venemaa
territoriaalvee, aga see ei Gnnes-

tunud. S8iduaeg ja sellest 1ihtu-

valt iileveo hind lédks liiga suu-
reks,” radkis Truija.

Praegu on parviaevaiithendu-
se avamine Kundast aga t6epoo-
lest ainult plaan, réhutas Dai-
mar Truija. Vastav infrastruk-
tuur sadamal puudub, ro-ro-liik-
luse alustamiseks tuleb sadamal
ehitada koigepealt selleks sobiv
kai. “Ainuiiksi selle projekteeri-
mine ja valmis ehitamine votab
ligikaudu kaks aastat aega,” sel-
gitas sadama juhatuse liige.

Kéed riipes siiski ei istuta, ju-
ba on alustatud Kunda-Loviisa
laevaliini tasuvusanaliiiisi koos-
tamisega. “Kui leitakse laevafir-
ma, kes oleks huvitatud nimeta-
tud laevaliini avamisest ja ro-ro-
laevaliikluse alustamisest, siis
Kunda sadama taha asi kindlas-
ti seisma ei jai,” kinnitas Daimar
Truija.

“Sadama omanik Baltic Ma-
ritime Logistics Group AS on
oma tiitarfirma Esteve AS-i kau-
du muuseas iiks Eesti suurimaid
ro-ro-laevu teenindav sada-
maoperaator. Esteve teenindab
ro-ro-laevu Paldiski Ldunasada-
mas ja Tallinna Vanasadamas.
Seega soov asjaga tegeleda ja
vastav oskusteave on meil ole-
mas.”

“Ules6it Kundast Soome ran-
nikule on muidugi suhteliselt
pikk, aga nende paarikiimne k-
samiili parast me ei karda. Pi-

gem on oluline, et kaubavood
oleksid olemas,” lisas ta.
Patviaevaithendusega sadam

‘tostaks muidugi Kunda kui

transpordisélme vairtuse uutes-
se kargustesse. “Lopuks paises
paisu tagant vesi jooksma! See
on ainult hea, et laevaiihenduse
loomise nimel tegutsetakse,” iit-
les kohaliku omavalitsuse juht,
Viru-Nigula vallavanem Einar
Vallbaum. “Tundes uusi omanik-
ke ja teades nende tausta, olen
veendunud, et nad teevad asja
kindlasti 4ra.” ,
Vallbaumi sonul oli elu ja
arendus Kunda sadamas viima-
sel ajal kiinnu taha kinni jadnud.
“Hea, et see patiseis on ldbi,”
mainis ta. “Sadama eelmine
omanik vttis sadamast kiill ka-
sumi kogu aeg vilja, aga tagasi
ei investeerinud midagi.”
Kiesolev aasta on sadamale

Kui leitakse laevafirma,
kes oleks huvitatud ro-
ro-laevaliikluse alus-
tamisest, siis Kunda
sadama taha asi kind-
lasti seisma ei jaa.
DAIMAR TRUIJA

AS-i Kunda Sadam juhatuse liige
Ulhendusest Scomega

majanduslikus mottes {isna edu-
kas. 2017. aastal kiilastas sada-
mat 487 laeva, tinavuseks prog-
noositakse selle arvu kiim-
neprotsendilist kasvu. Ka {ildine
kaubamaht kasvab.

“Loodame jouda aasta 15-
puks 1,6 miljoni tonni lihedale,
mida oleks ligi 100 000 tonni
rohkem kui eelmisel aastal,” {it-
les Daimar Truija. “P6hiliselt
veab kasvu itmarpuit, mida on
ligi 20 protsenti rohkem kui eel-

~misel aastal.”

Sadama omanikuvahetus on
alust andnud ka (kuulu)juttude-
le — sadam tahtvat laieneda ja
Lontova linnaosa tulevik vivat
selle téttu kannatada.

“Seda kuulujuttu ei oska kui-
dagi kommenteerida,” lausus sa-
dama juhatuse lifge Truija muia-
tes. “Voimu kellegi kiest krunte
jbuga dra votta meil kindlasti
pole ning digusriigis see vaevalt
ka voimalik oleks. Kindel on see,
et uute omanikena tahame sa-
dama tegevust laiendada ja sa-
damat libivaid kaubamahte
suurendada. Niitena laienemi-
sest voib tuua kasvdi eespool
mainitud ro-ro-laevaliikluse
Soome, millesse me kindlasti
usume. Tosi on ka see, et meile
on pakutud miifigiks Kinnistuid
Lontova ldhedal, sadama ldhe-
dal ja ka mujal Kundas. Téna on
uute omanike huvi tegeleda ik-
kagi ainult sadamategevuse
laiendamisega ja mie otsa Lon-
tova linnaosani meie dritegevus
kindlasti ei ulatu.”



