Estonia huku komisjon avalikustas aruande

Valitsus avalikustas
1994. aasta septembris
reisiparviaeval Estonia
toimunud sojalise kasu-
tusega seadmete veo as-
jaolude uurimiseks moo-
dustatud asjatundjate
komisjoni aruande.

Valitsus otsustas jatkata uuri-
miskomisjoni t66d ja kaasata
sellesse uusi litkmeid.

Riigiprokurér Margus Kurmi
sonul ei ole Eesti, Soome ja
Rootsi valitsuse moodustatud
parvlaeva Estonia huku uurimis-
komisjoni 16pparuandes osa ja-
reldusi toenditega piisavalt kae-
tud.

Palju veel selgusetu

Estonial relvaveo uurimiseks
moodustatud asjatundjate ko-
misjoni esimehe Margus Kurmi
véitel ei selgu kolme riigi komis-
joni lépparuandest néiteks see,
kuidas pééases vesi Estonia auto-
teki all asuvatele tekkidele.

“Samas on see oluline, kuna
laev ei oleks uppunud, kui auto-,
tekialustesse tekkidesse poleks
vesi tunginud. Laev oleks ldinud
imber ja jadnud vee peale hul-
pima,” iitles Kurm.

Ta mérkis, et autotekialused
tekid on veekindlate vahesein-
tega eraldatud, seega pidi Esto-
nia uppumisel igasse autoteki-
alusesse ruumi vesi kuidagi tee
leidma.

Kurmi sénul on téenditega
noérgalt tdestatud ka rahvusva-
helise uurimiskomisjoni jérel-
dus, nagu oleksid laeva visiiri
lukud purunenud, visiir eest dra
tulnud ja vesi visiiritaguse ram-
bi dra litkanud.

“Rahvusvahe-
line komisjon ja-
reldas, et vesi tuli
autotekile voori-
rambist, kuid see
on vastuolus mo-
ne tunnistaja it-
lusega. Kaks ini-
mest nigi laevasisesest kaame-
rast, et vooriramp oli suletud,
kui laev oli juba 5-10 minutit
kreenis olnud,” lausus Kurm.

Veel kahe tunnistaja {itlus-
test voib jireldada, et vooriramp
vois olla suletud asendis ka siis,
kui laev oli juba téielikult kiilili
vajunud.

“Nimetatud tunnistajad on
oma padsemist kirjeldanud jérg-
miselt. Kiiljele vajunud laeva
kiiljel olles otsisid nad kohta,
kust oleks ohutum vette hiipa-
ta. Lopuks liikusid nad laeva esi-
otsa, kus nagid, et laeva nina oli
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puruks ja seal oli tekkinud min-
gi vorestik. Sealt ronisid nad all-
poole, kust hiippasid merre. V6-
restik laeva ninas vois olla ram-
bi alumine kiilg, mis on niha
siis, kui ramp on kinnises asen-
dis. Nimelt on ramp ehitatud pi-
ki ja poiki asetsevatele talade-
le,” seisab komisjoni aruandes.

Arvestades, et ka merepoh-
jas on ramp kinnises asendis,
tilemine ots vihem kui meetri
jagu irvakil, siis ei vélista komis-
jon, et ramp ei avanenud kuna-
gi taielikult.

Kurmi sénul ei ole Eesti,
Soome ja Rootsi ithiskomisjon
analiiisinud enam kui poolte
laevahukust padsenud inimeste
iitlusi, mille kohaselt oli enne
laeva kreeni vajumist kostnud
laeva alumisest osast kaks-kolm
tugevat 160ki.

Rohkem kui pooled kdigist
laevalt padsenud inimestest ja
kaks kolmandikku neist, kes olid
drkvel, tundsid méni aeg pérast
kella iihte vihemalt iihte tuge-
vat tduget, 166ki, raputust voi
kuulsid pauku. Enamik tunnis-
tajatest tundis kahte jarjestikust
166ki, moéned ka kolme. Viima-
ne touge oli kdige tugevam.
Looke tajuti laeva erinevates
osades, ka tilemistel tekkidel ja
ahtriosas. Lookide tugevust ja
iseloomu on padsenud kirjelda-
nud erinevalt, kuid nad erista-
sid neid selgelt varasematest lai-
neldokidest.

“On oluline, et tegu polnud
mitte ainult helidega, mida
kuuldi, vaid ka voi isegi just eel-
kdige tdugetega, mida tajuti
fiitisiliselt,” mérkis komisjon.

“Me ei saa Gelda, et rahvus-
vahelise uurimiskomisjoni jarel-
dused olid valed, kuid 16pparu-
anne on kritisee-
ritav. Selle aru-
ande alusel on
raske timber li-
kata alternatiiv-
seid huku ver-
sioone,” ({tles
Kurm.

Ta lisas, et
raske on ka limber liikata vii-
teid, nagu oleks laevakeres suur
auk, sest rahvusvaheline uuri-
miskomisjon ei ole filminud vee
all lebavat laevakeret kogu ula-
tuses.

Komisjon uuris robotkaame-
raga filmitud videokaadreid up-
punud laeva kerest. Film katkeb
mitu korda ning jatkub uuest
kohast, mida voib jareldada fil-
mil olevatelt kellaaja ja siigavu-
se nditudelt.

“Visuaalse vaatluse p6éhjal ei
ole voimalik 6elda, kas filmimi-
ne on lihtsalt katkestatud v6i on

+ Tallinnast Stockholmi teel
olnud 13 600-tonnine
parviaev Estonia ldks poh-
ja tormisel Lddnemerel
1994, aasta 28. septemb-
ri 66sel, dnnetuses huk-
kus 852 ja sellest padses
eluga 137 inimest.

filmi monteeritud. Igal juhul,
ithiskomisjonile {ile antud vi-
deokassettide hulgas ei ole sel-
list, millelt nahtuks, et laevake-
re pbhjaosa oleks uuritud ja fil-
mitud kogu vdimalikus ulatu-
ses,” seisab komisjoni aruan-
des.

Valitsus moodustas eelmisel
aastal Kurmi juhitava komisjo-
ni, et uurida vaidetavat relvave-
du Estonial. Kurmi sénul komis-
jon relvaveo kohta tdiendavat
infot ei leidnud.

Kas tuleb uus uurimine?

Justiitsminister Rein Langi
sonul ei saa tema praegu oelda,
kas peaks algatama Estonia hu-
ku uue ametliku uurimise.

“See on Eesti, Soome ja
Rootsi ithise otsuse kiisimus. Ju-
hul kui kolm riiki kokku lepivad,
siis see uurimine kéiivitatakse,”
lausus Lang.

Riigikogu Estonia relvaveo
uurimiskomisjoni keskerakond-
lasest aseesimehe Evelyn Sepa
sonul on neljapdeval avalikusta-
tud raporti jareldused esimene
Eesti-poolne ametlik mérguan-
ne, et asjad ei ole korras.

“Raporti jarelduste avalikus-
tamisega antakse selgelt teada,
et Eestit senine [6putu rahulolu
ja kindlameelsus rahvusvaheli-
se uurimiskomisjoni 16pprapor-
ti suhtes enam ei rahulda. See
on mérk ka riigi poisipdlve 16p-
pemisest,” teatas Sepp BNSile.

Sepa sonul peab valitsus
veenma Rootsi ja Soome valit-
sust avama laevahuku p&hjuste
uus uurimine.

Rahvusvahelise uurimisko-
misjoni 16pparuande jérgi oli Es-
tonia huku péhjus konstrukt-
siooniviga.

Tallinnast Stockholmi teel
olnud 13 600-tonnine parviaev
Estonia ldks pohja tormisel L4a-
nemerel 1994. aasta 28. sep-
tembri 66sel, 6nnetuses hukkus
852 ja sellest paases eluga 137
inimest.

Valitsus tegi komisjonile
tilesandeks esitada valitsusele
uus aruanne 1. septembriks
2006. (BNS)
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